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    前言

    电动汽车的产生由来已久，早在19世纪，电动车就已经登上历史舞台。19世纪末20世纪初，

有40%的美国汽车采用蒸汽机，38%的汽车采用电力驱动，22%的汽车使用汽油动力。美国的

电动车保有量达到33842辆，电动车在19世纪20年代大获成功，销量在1912年达到了顶峰。 

    到19世纪20年代，大油田的不断发现使汽油价格降低到普通人可以消费的水平，内燃机技

术的发展也使得汽油车展现出无可比拟的优越性，汽油车逐渐成为主流。而电动车速度低，

续航里程短且售价昂贵，遭到淘汰。 

    此后数十年里，尽管零星的有一些电动车问世，但受制于高成本和短续航，电动车一直未

成气候，没有一款车型能达到商用规模。直到20世纪末，高涨的油价和人们对气候问题的担

忧才再次让电动车受到广泛关注。欧美日各系厂商都开始在电动车领域发力。1993年，美国

克林顿政府制订了PNGV计划，三大整车厂纷纷推出以内燃机为基本动力源的混合动力概念

车（轻混），这些概念车型由于采用了制动能量回收技术而更加节能，在降低油耗和排放方

面都有十分出色的表现。尽管过高的成本未能使这些概念车实现商业化，但这个计划在全美

国掀起了一波汽车新技术研发的浪潮。大众、丰田等车厂也推出了各自的混合动力车，其中

，丰田Prius获得了巨大的成功。 

    到如今，插电式混合电动汽车（重混）和纯电动车已成为电动车发展的方向。目前插电式

混动车可以在每次充电后依靠电力行驶一定距离，根据电池能量存储容量的不同，一般在20

公里到100公里，同时保留今天的内燃机车辆行驶范围的机会。在世界范围内，通过插电式混

合电动汽车全电式里程满足大部分日常驾驶的需要。例如，根据国际能源署的评估，在英国

，估计97％的行程将低于80公里。在欧洲，50％的行程不到10公里，80％的行程小于25公里。

在美国，约有60％车辆每天行驶距离不到50公里，约85％的汽车每天行驶不到100公里。可以

说，目前插电式混合动力汽车的性能已经基本可以满足消费者的日产。 

    纯电动车方面，Tesla Model S 最高续航已经超过500公里，部分性能甚至超过了传统汽车。 

全球电动车发展简史（1966年以来）

资料来源：公开资料 博思数据整理

    据中国汽车工业协会统计，2015年1-9月我国纯电动汽车完成93032辆，同比增长2.0倍；插电

式混合动力汽车产量完成51252辆，同比增长1.9倍。

2011-2015年我国电动汽车产量走势图



数据来源：汽车工业协会 博思数据整理

2011-2015年我国电动汽车销量走势图

数据来源：汽车工业协会 博思数据整理

    本电动汽车行业研究报告是博思数据公司的研究成果，通过文字、图表向您详尽描述您所

处的行业形势，为您提供详尽的内容。博思数据在其多年的行业研究经验基础上建立起了完

善的产业研究体系，一整套的产业研究方法一直在业内处于领先地位。本中国电动汽车行业

研究报告是2015-2016年度，目前国内最全面、研究最为深入、数据资源最为强大的研究报告

产品，为您的投资带来极大的参考价值。

    本研究咨询报告由博思数据公司领衔撰写，在大量周密的市场监测基础上，主要依据了国

家统计局、国家商务部、国家发改委、国家信息中心、国务院发展研究中心、国家海关总署

、知识产权局、博思数据提供的最新行业运行数据为基础，验证于与我们建立联系的全国科

研机构、行业协会组织的权威统计资料。

    报告揭示了中国电动汽车行业市场潜在需求与市场机会，报告对中国电动汽车行业做了重

点企业经营分析，并分析了中国电动汽车行业趋势预测。为战略投资者选择恰当的投资时机

和公司领导层做战略规划提供准确的市场情报信息及科学的决策依据，同时对银行信贷部门

也具有极大的参考价值。
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合计 纯电动 插电式混合动力 合计   2011年 5655 2713 8368 5579 2580 8159   2012年 11241 1311
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    在2009年2月财政部和科技部联合发布的《关于开展节能与新能源汽车示范推广试点工作的

通知》中，铅酸电池、镍氢电池和锂离子电池均在补贴范围之内，但在2010年6月财政部、科

技部、工信部、发改委等四部委联合发布的《关于开展私人购买新能源汽车补贴试点的通知

》中，完全按照电池容量规定在补贴范围内的纯电动乘用车动力电池组能量不低于15千瓦时

，插电式混合动力乘用车动力电池组能量不低于10千瓦时（续航不低于50km），而铅酸电池

因为其低能量密度的特点被完全排除在了补贴范围之外，镍氢电池也只能获得较少的补贴，

这种对其电池组容量的规定意味着只有锂离子电池可以凭借其巨大的技术优势获得较大的补

贴。

锂离子电池与其他二次电池的比较  名称 锂离子电池 铅酸电池 镍镉电池 镍氢电池   工作电压

3.2-3.7V 2.0V 1.2V 1.2V   能量密度 100-250Wh/kg 小于30Wh/kg 50Wh/kg 60-80Wh/kg   循环寿命 

大于1000次 300次左右 500次左右 500次左右   记忆效应 无 无 有 有   优点 可快速充电、高功率

放电；能量密度高、循环寿命长 可靠性好、技术成熟、价格低 可快速充电，价格便宜，循环

寿命较长 可快速充电、高功率放电；能量密度较高、循环寿命长   缺点 价格较高、发生强烈

碰撞或是温度过高等情形下，稳定性差 不可快速充电，能量密度低，体积大，寿命短，对环

境污染大 有记忆效应，能量密度低，对环境有污染 具有一定的记忆效应，价格较高，充放电

效率差   行业生命周期 快速成长期 成熟期后期 衰退期 成熟期 

资料来源：公开资料 博思数据整理

    锂电新能源汽车可以大大缓解大气环境压力 

    新能源汽车因为其使用非传统染料，有助于缓解燃油废气对大气的污染。在近年来肆虐中



国的雾霾天气中，汽车尾气被视为大气污染元凶之一，据研究，学者在2014年北京PM2.5的污

染源调查中，发现燃油类汽车的尾气排放约占31%，为最主要的污染源。汽车尾气的有害成

分包括一氧化碳，碳氧化物，二氧化硫，碳氢化合物和碳颗粒等，是构成PM2.5的主要物质。

在当今的中国，发展新能源汽车将成为解决传统燃油汽车尾气排放压力的重要解决手段，这

也是政府和公众的一直选择。 

    锂电新能源技术可以绕开传统燃油车发动机不足实现汽车产业弯道超车 

    2011年以来，中国汽车自主品牌份额逐年下降，内燃机等关键技术存在缺陷，严重影响中

国车企在内燃机燃油车品类上对合资、进口品牌竞争。因此，中国若想在汽车工业取得快速

突破，仅有通过发展使用电动机和动力电池驱动的电动车，这包括了插电式混合动力车PHEV

和纯电动车EV。我们有理由相信，在对环境的考量和汽车工业的发展上，越来越多的政策利

好会释放，带动行业快速发展。 

    国家政策推广，全面覆盖锂电产业，使企业和居民得到切实优惠 

    国务院、财政部、科技部、工信部和发改委等部门扶持政策接连不断。早在2007年，国家

已出台相关政策推广新能源汽车；2009至今，国家政策已经覆盖了从产业中游电池制造再到

下游整车制造、销售和运营管理等各个方面，政策近年来快速细化，表现出了政府推广的决

心，比如避免摇号等待，车牌免费发放、不限行限购等切实解决居民需求的优惠政策，使新

能源汽车越来越成为居民消费的选择之一，随着充电桩的普及，未来新能源汽车的用车环境

将不断得到改善，发展空间将越来越大。 

新能源汽车政策文件一览  序号 时间 发布单位 政策文件名称 说明   1 2007.5 国务院 《节能减排

综合性工作方案》 公布新能源汽车生产准入管理规则，推进替代能源汽车产业化   2 2009.2 财

政部、科技部 《关于开展节能与新能源汽车示范推广试点工作的通知》《节能与新能源汽车

示范推广财政补助资金管理暂行办法》 对13个城市开展节能与新能源汽车示范推广试点工作

，以财政政策鼓励在公共服务领域率先推广对使用铅酸电池和使用镍氢电池、锂离子电池两

类的混合动力汽车进行补贴，而2010年6月发布的新能源车补贴以电池容量为确定补贴的唯一

指标，铅酸电池完全被否定。镍氢电池也将很少补贴   3 2010.5 国务院 《国务院关于进一步加

大工作力度确保实现&ldquo;十一五&rdquo;节能减排目标的通知》 继续做好新能源汽车示范

推广   4 2010.6 财政部、科技部、工信部、发改委 《关于开展私人购买新能源汽车补贴试点的

通知》 2010-2012年在部分城市推广新能源汽车   5 2010.10 国务院 《关于加快培育和发展战略

性新兴产业的决定》 新能源汽车产业被列为战略性新兴产业   6 2012.6 国务院 《节能与新能源

汽车产业发展规划（2012-2020年）》 到2015年，纯电动汽车和插电式混合动力汽车累计产销

量力争达到50万辆；到2020年，纯电动汽车和插电式混合动力汽车生产能力达200万辆、累计

产销量超过500万辆；动力电池模块比能量达到150Wh/kg以上，成本降至2元/Wh以下，循环



使用寿命稳定达到2000次或10年以上   7 2013.9 财政部 《关于继续开展新能源汽车推广应用工

作的通知》 依托特大城市重点加大政府机关、公共机构、公交等领域新能源汽车推广力度

，2014年和2015年，纯电动乘用车、插电式混合动力（含增程式）乘用车、纯电动专用车、

燃料电池汽车补助标准在2013年标准基础上分别下降10%和20%   8 2014.02 财政部 《关于进一

步做好新能源汽车推广应用工作的通知》 新能源汽车补贴标准2014年在2013年标准基础上由

下降10%到5%，2015年在2013年标准基础上由下降20%到10%   9 2014.7 国务院 《关于加快新能

源汽车推广应用的指导意见》 加快充电设施建设、积极引导企业创新商业模式、推动公共服

务领域率先推广应用、进一步完善政策体系、坚决破除地方保护、加强技术创新和产品质量

监管   10 2014.7 发改委 《国家发展改革委关于电动汽车用电价格政策有关问题的通知》 对电

动汽车充换电设施用电实行扶持性电价政策   11 2014.11 财政部 《关于新能源汽车充电设施建

设奖励的通知》 对推广新能源汽车充电设施达到标准的城市给予奖励   12 2015.1 财政部、税

务总局 《关于对电池、涂料征收消费税的通知》 锂离子蓄电池免征消费税   13 2015.2 科技部 
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资料来源：公开资料 博思数据整理
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车迅猛发展和替代市场的市场份额提升，预计锂离子电池需求将继续快速增长，其中电动汽

车和储能等领域的需求占比将迅速提升，而消费类电子市场需求将相对平稳。
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